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VILLANYTT TESTAR

Plugin-hybrid-suven Mitsubishi Outlander PHEV

Sné, slask, lera och kallt... hurral. Antligen ett perfekt skitvider for att testa
Mitsubishis fyrhjulsdrivna laddhybrid-SUV, Outlander PHEV. Som modellserie
har Outlander varit omtyckt énda sedan borjan av drtusendet, och som
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len tidigare vers onen
har stabilt varit en av
de absoluta favorit-
erna nar foretag har
valt tjdnstebil, och
efter vart test kon-
staterar Villanytt att den positionen
lar bli dnnu stadigare for Outlander
PHEV. Dels for dess laga forman-
skostnad, men lika mycket for
bilens goda egenskaper som famil-
jebil. Vi upplever att ljudnivan i den
stora kupén dr lag och lastutrymmet
ar vil tilltaget. Dessutom kan man
starta luftkonditioneringen och
kupévirmaren via mobilappen for
att slippa sitta sig i en stekhet eller
frusen kupé.

PHEV, PLUGIN-
OCH LADDHYBRID

PHEV star for Plug-in Hybrid
Electric Vehicle, vilket i folkmun
dven kallas laddhybrid. I korthet
betyder det att drivbatteriet huvud-
sakligen laddas via eluttag, samt att
elmotorn och bensinmotorn kan
samverka, men dven viljas enskilt
och separat. Drivbatteriet far dven
lite extra laddning under fird av
bensinmotorn, samt den energi
som genereras vid inbromsning och

~ laddhybrid har drsmodell 2019 dnnu fler ekonomiska och ekologiska fordelar.
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pluggin-hybrid-dgare kor till/fran
arbete och dagliga drenden pa billig
eldrift, och ser till att kunna ladda
drivbatteriet bade pa jobbet och
hemma. Vid liangre fird sé sinar
snart batteriet och dd dvergar bilen
automatiskt och omarkbart till ben-
sindrift, medan foraren glads over
att de forsta 4-5 milen bara kostade
ndgra enkronor per mil.

OKAD STYRKA MED SAMMA
FORBRUKNING

Nar vi startar den nyladdade test-
bilen och kor ivdg pa eldriften s&
upplever vi en behaglig tystnad fran
motorn och vi 6verblickar tryggt
trafiken fran en hog forarposition.
Accelerationen idr 6gonblicklig och
medan Goteborgs medtrafikanter
kampar och svir i den nyfallna
snon sd glads vi 4t den uppvarmda
ratten, men dnnu mer for fyrh-
julsdriften, som har blivit lite av

ett signum for Mitsubishi. Utifran
uppfattas nya Outlander PHEV nog
inte som sarskilt ansiktslyft, och det
kanns logiskt att en omtyckt och
betrodd modell far behdlla sin ut-

stralning. Den mjuka dimpningen

gor framfarten behaglig, trots det
ojamna underlaget pa krangiga och
tillfalliga vigstumpar, som vi hin-
visas till under Goteborgs pagaende
vagbyggen.

Bade i stadstrafiken och vl ute
pa motorvigen sd marks de nya for-
battringarna for bade bensinmotorn
och elmotorerna (en pa framaxeln
och en pa bakaxeln). Vid pafarten
till motorvagen vill man saklart
ha god acceleration och hir marks
att elmotorernas uteffekt har okat,
vilket gor att man snabbt och tryggt
tar sin plats i motorvagstrafiken.
Dessutom har drivbatteriets kapac-
itet okat till 13,8 kwh, vilket ger
lingre korstracka pé en laddning.
Det bor ocksa namnas att dven ben-
sinmotorns styrka har 6kats. Med
fjorton nya extra hastkrafterna sa
har vi nu 135 kusar (ej elmotorerna
inriknade) under huven, utan att
bensinforbrukningen har 6kat en
droppe, enligt de officiella siffrorna.

VALUTRUSTAD OCH RYMLIG

Back- och parkeringskamerorna
visar 360 grader runtom bilen,

men sdrskilt trygg blir backning
och parkering av att Outlanders
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bildskarm delas 1 tva vyer. Pa skar-
mens ena halva ser vi namligen hela
bilen och dess nirmaste omgivning
uppifran ett fagelperspektiv, vilket
forenklar mandvreringen suverint.
Det basta vi sett pd en skarm sedan
SVT sinde live-aid-konserten 1985.
Nir vi bockar av var checklista over
instrumenteringen sd hittar vi all
utrustning som man forvantar sig
ien modern bil. Information och
underhdllning styrs och visas pa

den tydliga pekskdarmen, och via
Bluetooth kopplas mobiltelefonen
automatiskt upp till infotainmentsys-
temet. Andra testmedier har uttryckt
forvaning over att Outlander inte har
navigeringssystem, men vi tror det dr
en logisk utveckling av att folk hellre
navigerar med sin egen mobil.

PROVKOR SJALV: WWW.HEDINBIL.SE

BILTEST MOTOR

"Nya starkare motorer, fagelperspektiv
i backkamerorna, Idgt formdnsvdrde

PRIS: Fran 399 900 kronor

FORDONSSKATT: 360 kronor per ar
Sérskilt ekonomiskt férmanlig som tjanstebil

EFFEKT: 230 hk nar motorerna samverkar:
(135 hk bensin + 95 hk el)

MAX KORSTRACKA PA EL: 4,5 mil
(enligt WLTP-métning)

TOPPFART VID BENSINDRIFT: Ca 170 kmh
TOPPFART VID ELDRIFT: Ca 135 kmh
FORBR. VID ENDAST BENSINDRIFT: 07 L/m
VAXELLADA: Automat

FORARSTOD: Autobroms, filbytesvarnare,
aktiv farthallare m.m

GARANTIER: 5 ar nybil, 12 ar rostskydd,
3 arvagnskada.

och rymlig familjekupé”
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